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Teilnehmende

per Zufallsverfahren ausgewahlte 9 Burgerinnen und Blrger aus:
Birgerinnen und Biirger - Markdorf

- Immenstaad

- Meersburg

- Stetten

- Hagnau

Initiativen und - Interessengemeinschaft Verkehrsneuplanung

Interessensgemeinschaften Ittendorf (Hr. Dr. Brause)

- Meersburger Initiativ Kreis B 31 neu (MIK) (Hr.
Landwehr)

- Interessensgemeinschaft Verkehrsplanung
B31/33 Stetten e.V. (Hr. Neu)

- Verkehrsinitiative Hagnauer Birger e.V.
(VIHaB)

- Burgerinitiative Immenstaad B31Neu e.V.
(BIB31neu) (Hr. Kirchhoff)

- Team B31 pro 7.5 Stetten (Hr. Mantzsch)

Umwelt- und - NABU-Bezirksverband Donau—Bodensee Hr.

Naturschutzverbande, IHK Lindemann)

- BUND Immenstaad

- IHK Bodensee-Oberschwaben

- Landesjagdverband Baden-Wurttemberg fiir
den Landesnaturschutzverband (Hr. Kohler)

Vertreter des Obst-/Weinbaus - Meersburg
- Hagnau
- Markdorf
- Stetten
- Immenstaad
Vertreter des - Hr. Feil
Regierungsprasidiums Tubingen - Hr. Kihnel
Planungsteam B31
Gutachter - Hr. Stocks, Biro fur Umweltsicherung und

Infrastrukturplanung Tubingen

- Hr. Schettler, Biro Eberhard + Partner

- Hr. Kramer

- Hr. Munnich, Klinger und Partner
Ingenieurbiiro fir Bauwesen & Umwelttechnik

GmbH
- Hr. Kiener, Modus Consult UIm
Moderationsbiiro - Fr. Knapstein
team ewen - Hr. ligner
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1. BegrufBung und Einfluhrung

Herr Kuhnel (Regierungsprasidium Tubingen) und Frau Knapstein (Moderationsbiiro team
ewen) begruRen die Mitglieder des Dialogforums zur neunten Sitzung. Zu Beginn berichten
sie Uber aktuelle organisatorische Themen:

¢ Durch die offentlichen Veranstaltungen im Februar konnten viele Menschen erreicht
werden. Auch die Interessenvertreter berichten von zahlreichen Gesprachen, die sie
an ihren Standen gefuhrt haben.

¢ Das Regierungsprasidium Tubingen/Planungsteam erreichten auch abseits der
Veranstaltungen viele Fragen. Dem vermehrten Informationsbedarf will das RP mit
einem Veranstaltungsformat im Rahmen des Dialogprozesses, welches die lokalen
Fragestellungen in den Blick nimmt, begegnen. Dies soll vor den Sommerferien
stattfinden.

e Es gibt einen neuen Stellvertreter fur den Wein- und Obstbau aus Immenstaad.

¢ Die gesamten Unterlagen zur Raumanalyse sind Uber die Projektinternetseite
abzurufen.

e Fur Irritation hatte ein in einer der UVS-Karten eingezeichneter Autohof nahe Stetten
gefuhrt. Hierzu konnte aufgeklart werden, dass es sich hier um eine Meldung aus der
Gemeinde selbst handelte. Diese ist jedoch obsolet und der Autohof wird aus der
entsprechenden Karte entfernt.

Neben der Vorstellung des aktuellen Planungsstandes - im Wesentlichen zum Thema
Verkehr und technische Planung - ist im Rahmen der Sitzung Zeit fir Rick- und
Verstandnisfragen an das Planungsteam des RP und das Gutachterteam vorgesehen, so die
Moderatorin.

2. Vorstellung aktueller Planungsstand
Umlegungsprognosen: Verkehrsent- und belastungen / Prognose-Planfalle 2035
Die Moderation erlautert die bisherigen Schritte der Verkehrsuntersuchung zur B31 neu.

¢ Analyse-Nullfall 2016: beschreibt die heutige verkehrliche Situation.

e Prognose-Nullfall 2035: beschreibt die zukunftige verkehrliche Situation ohne B31
neu. (val. Préasentation 8. DF)

e Prognose-Bezugsfall 2035: beschreibt die zukilinftige verkehrliche Situation ohne
B31 neu mit der Annahme eines reduzierten Motorisierten Individualverkehrs und
einem erweiterten Planungsnetz (unter Einbezug von Prof. Monheim). (vgl.
Présentation 8. DF)

e Prognose-Planfélle 2035: beschreibt die zukunftige verkehrliche Situation mit den
Annahmen des Prognose-Bezugsfalls 2035 und einer neuen B31 im Korridor Stid
(,A*), im Korridor Mitte (,B) oder im Korridor Nord (,,C*).

Verkehrsgutachter Herr Kiener beschreibt zunachst die Ansatze, die fir den Prognose-
Bezugsfall 2035 getroffen wurden (siehe dazu Présentation). Ebenso macht er deutlich,
dass die vorgestellten Umlegungsergebnisse und Zahlen lediglich den aktuellen
Bearbeitungsstand darstellen und keine endgiltigen Ergebnisse sind. Folgende Aspekte
wurden dabei berticksichtigt:
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Werden im Jahr 2035 mehr Menschen in der Region wohnen und arbeiten, und werden sie
im gleichen Mal3e wie heute das Auto nutzen? Gibt es bis dahin neue Gewerbegebiete? Wie
werden Rad-, Bus- und Schienenverkehr aufgestellt sein? Und welche neuen Straf3en wird
es dann geben?

Der Prognose-Bezugsfall dient als Vergleichsfall fur alle Prognose-Planfalle, die Herr
Kiener im Folgenden vorstellt. Zusammenfassend ist festzuhalten:

e Bisher wurden insgesamt 9 Prognose-Planfalle (Al bis C2.1) untersucht und
bewertet, zwei weitere fur die Kombi-Variante AB (A-B1/2) kommen nach
aktuellem Stand noch hinzu.

e Die bisher untersuchten Trassen Ubernehmen im Mittel ein
Verkehrsaufkommen von 25.200 bis 29.800 Kfz/Tag mit einem
Schwerverkehr-Anteil zwischen 15 und 26 %.

¢ Alle bisher untersuchten Trassen erflllen die Aufgabe der gro3raumigen
Biindelung in etwa derselben Gré3enordnung.

o Ebenso erfillen alle bisher untersuchten Trassen auch die Aufgabe der
Entlastung des nachgeordneten Stra3ennetzes in etwa derselben
GroRenordnung. Je nach Trassenlage und Anschliissen mit dem
nachgeordneten Netz ergeben sich jedoch rdumlich differenzierte Wirkungen
(z. B. B33 Stetten, L207 Immenstaad).

e Im Rahmen von bisher insgesamt 11 Planungsfall-Varianten wurden mogliche
Lésungen zur Vermeidung/Minimierung negativer Auswirkungen untersucht;
die Erkenntnisse aus den Prognose-Planfalle-Varianten flieBen in die weitere
Bearbeitung mit ein.

Weitere Arbeitsschritte im Rahmen der Verkehrsuntersuchung sind Folgende:

e Detaillierte Wirkungsanalysen der bisher bearbeiteten 9 Prognose-Planfélle
und 11 Planfall-Varianten.

e Ausarbeitung weiterer Planfélle (A-B) unter Berticksichtigung der bisherigen
Erkenntnisse der Wirkungsanalysen.

¢ Vergleichende Zusammenstellung/Gegentberstellung aller Planfalle und
Wertung hinsichtlich der verkehrlichen Wirksamkeit.

e Aufbereitung und Bereitstellung der Verkehrsdaten fiir die Bearbeitung von
Larm- und Schadstoffuntersuchungen sowie fir den abschlieRenden
Variantenvergleich.

Folgende Aspekte wurden in der sich anschliel3enden Diskussion angesprochen:

| Der Autofahrer ist in seiner Routenwahl frei. Woher wissen Sie, dass eine B31 neu
von den Autofahrern auch genutzt wird?
Bei der Befragung der Verkehrsteilnehmenden wurde nach dem Start und Ziel
gefragt. Aufgenommen wurde auch, wo die Befragung stattgefunden hat. Mithilfe des
Verkehrsmodells ist abzubilden wer als ,Ortsfremd” und als ,,Ortskenner” unterwegs
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ist. Auch die ,Ortskenner werden eine neue B 31 nutzen, wenn sie als attraktive,
schnelle und kurze Verbindungs-Route geplant wird.

| Welche Variante ist aus Perspektive des Verkehrsgutachters die Beste?
Dies kdnne er noch nicht abschlieRend sagen, so Herr Kiener. Alle Varianten erflllen
aus verkehrlicher Sicht das Planungsziel: Eine Bundelung der Verkehre auf einer B31
neu und dadurch eine Entlastung des nachgeordneten Straf3ennetzes.

| Die Ortsdurchfahrt Hagnau wird durch eine Ortsumfahrung um 20.000 Fahrzeuge
entlastet. Auf der Ortsumfahrung sollen dann circa 26.000 Fahrzeuge fahren. Circa
2.000 Fahrzeuge verbleiben auf der Ortsdurchfahrt. Woher kommen die zuséatzlichen
4.000 Fahrzeuge auf der neuen B31 bei Hagnau?
Daran erkenne man die Buindelungsfunktion einer B31 neu, die Verkehre aus dem
nachgeordneten Stral3ennetz anziehe, erlautert Herr Kiener. 4.000 Fahrzeuge
werden zusatzlich den Weg uber die B31 neu wéhlen, da diese eine leistungsfahige
Achse ist.

AbschlieRend betont Herr Kiener, dass die Verkehrsuntersuchung sehr komplex sei (derzeit
liege man bei 300 Planen) und es nicht die ,eine Verkehrszahl“ geben kénne, die alle
Aspekte beinhaltet. Aus der Gruppe der Teilnehmenden kommt die Riickmeldung, dass auch
nicht der Anspruch bestehe, alles bis ins Detail verstehen zu kénnen/wollen. Wenn die
wichtigsten (Zwischen-)Ergebnisse erlautert werden, sei dies ein guter Weg.

Was bedeuten die Ergebnisse aus der Verkehrsuntersuchung fir den Querschnitt der
B31 neu?

Der technische Planer Herr Minnich stellt die geltenden Regelwerke, die bei der
Ausgestaltung von Stral3enquerschnitten zu berticksichtigen sind vor (siehe dazu
Prasentation). Die Verkehrsmenge bestimmt den Querschnitt. Geltende Richtlinien sind hier
einzuhalten. Bei einer B31 neu ist das der Regelquerschnitt 28 (siehe Abbildung). Herr
Munnich erlautert, dass wahrend des Baus einer neuen Stral3e von einer
Flacheninanspruchnahme in einer Breite von 60-80m auszugehen sei (Baustrafen,
Baustellenflachen etc.).
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Aulerdem erlautert er die verschieden moglichen Bauweisen: StralRe im Einschnitt, Stral3e
im Trog, Tunnel in bergméannischer und offener Bauweise (siehe dazu Prasentation).

Folgende Aspekte wurden in der sich anschlieRenden Diskussion angesprochen:

| Kann auf einem Tunnel, der in offener Bauweise gebaut wird, nach dem Bau wieder
etwas angepflanzt werden?
Dies sei moglich, so Minnich, wenn eine Uberschiittung in entsprechender Héhe
gewahrleistet wird. Herr Miinnich erlautert, dass es das Problem geben werde, dass
Erdaushub kaum zwischengelagert werden kénne, da die Flachen hierfir fehlen. Die
anwesenden Vertreter des Obst- und Weinbaus machen deutlich, dass eine
Uberschittung soweit erfolgen misse, dass dort auch wieder etwas angepflanzt
werden kénne (mindestens 2 m Hohe).

| Sind im Bereich Meersburg die Thermalguellen bertcksichtigt?
Ja, diese sind berucksichtigt. Da die Quellen sehr tief liegen, hat keine der Varianten

negative Auswirkungen, so Munnich.

| Kann bei einem Briickenabriss die darunterliegende Stral3e weiter benutzt werden?
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Fir einen gewissen Zeitraum muss die Stral3e gesperrt werden. Fur diese Zeit wird
eine Umleitung eingerichtet.

| Es wurde immer wieder der Kaltluftabfluss als ein Kriterium vorgestellt. Ist das bei der
konkreten Ausgestaltung des Straldenquerschnittes berlcksichtigt?
Dieser Aspekt fliel3t aus den Ergebnissen der Raumanalyse mit ein. Die
Trassenausarbeitung erfolgt nach den geltenden Richtlinien und wird eng mit den
weiteren Gutachtern abgestimmit.

| was passiert mit den Tieren wéhrend des Baus?
Vor Baubeginn missen z.B. bei Betroffenheit streng geschiitzter, nicht fluchtfahiger
Arten, Absammlungen vorgenommen werden. Wahrend des Baus kénnen bspw.
Zaune aufgestellt werden, die verhindern, dass Tiere in den Baustellenbereich
einwandern. Nach Abschluss des Baus wird es Schutzeinrichtungen und
Gruinbricken/Durchlasse geben, wenn dies die raumlichen Gegebenheiten erfordern.
Diese ermdglichen den Tieren eine Querung der Fahrbahn. Details zur
Bauausfuhrung werden zu einem spéateren Zeitpunkt geplant.

Information zum Stand der technischen Planung mit Kommentaren aus Sicht des
Umweltgutachters

Herr Minnich stellt die aktuelle technische Ausplanung der 9 Varianten mit der Lage im
Raum, den geplanten Anschlussstellen und den Abschnitten mit moglichen Tunnelarten vor.
Er macht deutlich, dass dies ein Blick in die Werkstatt sei und die Optimierung der
Trassenausgestaltung einen iterativen Prozess darstelle, der in enger Zusammenarbeit mit
den anderen Gutachtern erfolge. Neue Erkenntnisse fihren zu Veranderungen und
Optimierungen der Trassen. So auch Hinweise aus geologischen Untersuchungen, die
zeigen, dass bergménnische Tunnelbauweisen bzw. Trassenabsenkungen im nérdlichen
Bodenseeraum aufgrund der Beschaffenheit des Untergrundes (Kies und anstehendes
Grundwasser) nur schwer bzw. nur mit hohem technischem Aufwand umsetzbar sind.

Uberlegungen zu einer zusatzlichen Trassenvariante

Auch der Fachbeitrag Fauna aus der Raumanalyse hat neue Erkenntnisse gebracht: Der
sudliche Bereich des Weingartenwaldes sei aufgrund der dortigen Amphibienvorkommen als
Uberregional bedeutsam einzustufen, erlautert Umweltgutachter Stocks. Dies habe,
gemeinsam mit den Erkenntnissen zum Baugrund (Welche baulich-konstruktiven
MaRnahmen sind bei der Ausbauvariante realistisch?), zu Uberlegungen einer zuséatzlichen
Trassenvariante gefihrt, die diese beiden Konfliktbereiche meidet (siehe Prasentation). Herr
Stocks macht deutlich, dass auch dies ein Blick in die Werkstatt sei und noch weitere
Prifauftrge zu dieser Trassenvariante zu kléaren seien. Die sogenannte Kombitrasse AB ist
eine gleichberechtigte Variante neben den bereits bestehenden. Auch weitere neue
Erkenntnisse, wie beispielsweise aus den L&rm- und Luftschadstoffgutachten, werden zu
Optimierungen — und damit Veranderungen - der heute vorgestellten Trassenvarianten
fuhren kénnen.
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3. Reflektion und Ruckfragen zu der vorgelegten Variantenauswabhl

In zwei Kleingruppen haben die Vertreter der Interessengruppen als auch die zufallig
ausgewahlten Birgerinnen und Birger die Mdglichkeit, zu den Themen Verkehr, technische
Planung und Umwelt Fragen an das Planungsteam des RP und das Gutachterteam zu
stellen und miteinander ins Gesprach zu kommen.

Umwelt/technische Planung

Die Gruppe der zufallig ausgewahlten Birgerinnen fragt, warum man nicht mit der weiteren
Prifung der Ausbauvariante aufhére, wenn aufgrund der Beschaffenheit des Untergrundes
eine Umsetzung sich schwierig darstelle. Vertreter des RP und der Gutachter erlautern,
dass die (ersten) Aussagen und Erkenntnisse des Baugrundgutachters durch weitere und
nahere Untersuchungen hinreichend hinterlegt werden miissten, um bei Bedarf spater
rechtlich belastbar argumentieren zu kénnen.

Eine weitere Fragestellung betrifft den Anschluss einer B31 neu mit 4 Spuren an die
anderen Teilstrecken mit 2-3 Spuren. Hier komme es doch zu Staus. Letztendlich erflillt die
Achse nur dann ihre volle Leistungsfahigkeit, wenn alle Abschnitte der B 31 zwischen FN
und Uberlingen entsprechend ausgebaut sind. Der Abschnitt Meersburg-Immenstaad ist
jetzt in Planung, die beiden Abschnitte zw. Uberlingen und Meersburg gehen in den
nachsten Jahren in Planung.

Grundsatzlich &uRern die zuféllig ausgewéhlten Burgerinnen und Burger, dass sie in die
Arbeit des Gutachterteams Vertrauen haben.
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Vertreterlnnen von den Interessengruppen fragen hingegen, warum man nun mit neuen
Trassenvarianten anfange. Und was aus der B31 alt werde, wenn der Ausbau der
bestehenden B31 nicht komme. Flachen der B31 alt werden, wenn maoglich, rickgebaut und
teilweise als Ausgleichsflachen genutzt. Die B31 alt misse in jedem Fall fiir den langsam
fahrenden Verkehr zur Verfligung stehen, so ein Vertreter des RP. Mit Blick auf die teilweise
kleinteiligen Grundstiicke fragt ein Vertreter des Obst- und Weinbaus, wie eine Abfindung
bei der Betroffenheit eines Grundstlickes erfolge. Ein Vertreter des RP erlautert, dass
mittels einer Flurbereinigung die Lasten gleichmafig verteilt werden kénnten. Desweiteren
ist ein Kauf durch den Baulasttrager vorgesehen.

Verkehr

In der Gruppe Verkehr diskutieren die Interessengruppen und zufallig ausgewahlten
Burgerinnen und Birger den Anschluss der B 31 neu an die Fahre und die Effekte einer
Querspange beim Roggele. Herr Kiener erklart hierzu, dass auch diese Fragen verkehrlich
untersucht werden. Der Fahranschluss ist eine eigenstandige MaRnahme. Diese ist jedoch
nicht im vordringlichen Bedarf des Bundesverkehrswegeplans gefihrt. Daher wird sie
derzeit nicht geplant. Eine Querspange Roggele tragt zur Entlastung von Stetten bei, flhrt
jedoch durch sensible Landschaft. Ebenso wird deutlich, dass die prognostizierte
Verkehrsmenge nicht nur fir die Dimensionierung der Stral3e wichtig ist, sondern auch fir
die Berechnungen von Larm und Luftschadstoffen. Herr Kiener betont nochmals, dass die
zusammen mit Professor Monheim gewahlten Werte des zukiinftigen Verkehrsaufkommens
ambitioniert sind. Die gesamte Region muss MaRnahmen im OPNV, FuR- und Radverkehr
ergreifen, um den motorisierten Leichtverkehr zu verringern. Der Querschnitt von RQ 28
ergibt sich dadurch, dass aufgrund der hohen zu erwartenden Verkehrsbelastung das
Regelwerk einen zweibahnigen, vierspurigen Querschnitt vorsehe. Sowohl die Richtlinien
zur Anlage von Straf3en (RAL/RAA) als auch das Handbuch fir die Bemessung von
Stralenverkehrsanlagen (HBS) sehen dies vor. Ein Seitenstreifen hat keine Funktion im
Hinblick auf die verkehrliche Leistungsfahigkeit, sondern in Bezug auf die Verkehrssicherheit
— sowohl fur die Autofahrer bei Unféllen wie auch fur die Mitarbeiter der StralRenmeistereien,
die fur den Betrieb und den Unterhalt der Stral3e verantwortlich sind.

Vertreter der zufallig ausgewahlten Birgerinnen und Birger danken fur den
zusammenfassenden Bericht bei dieser sehr komplexen Thematik. Ggf. ware noch mehr
Zeit fur den Vortrag hilfreich gewesen. Jedoch konnte in der kleinen Runde die Thematik gut
vermittelt werden.

4. Ausblick & weiteres Vorgehen im Dialogforum

Frau Knapstein erlautert, dass bis zum nachsten Treffen des Dialogforums erste Ergebnisse
der Larm- und Luftschadstoffgutachten vorgestellt werden sollen. Sie geben weitere wichtige
Informationen fir die konkrete Trassenausgestaltung (s. Schema).
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B 31 NEU, MEERSBURG / WEST — IMMENSTAAD

UMWELTVERTRAGLICHKEITSSTUDIE - VARIANTENAUSWAHL 42
Ausblick / Weiterer Ablauf bis Ende 2019
Vergleichende Priifung der vertieft zu untersuchenden Varianten / Losungsansétze
Planerische Konkretisierung der Varianten Verkehrliche Umlegungsprognosen fiir die Varianten
(lageméaRige Darstellung inkl. B6schungen und (Prognose der zukiinftigen Verkehrsbelastungen auf den Neubautrassen
Verknupfungen / Héhenabwicklung) sowie Be- und Entlastungseffekte im funktional zugeordneten StraRennetz)

—l Bearbeitung Larmgutachten 4—'

+ Larmbelastung entlang Neubautrasse nach 16. BImSchV sowie
» Larmbelastung (Be- und Entlastungen) im funktional zugeordneten Stralennetz

Bearbeitung Luftschadstoffgutachten
e (Luftschadstoffbelastung im relevanten StraRennetz)

Schadstoffleitkomponenten [NO, / PM, 5 / PM,] sowie Stickstoffeintrag
in FFH-Lebensraumtypen innerhalb der Natura 2000-Kulisse

\ \

Ermittlung, Beschreibung und (vergleichende) Beurteilung der ...

= baubedingten = anlagebedingten = betriebsbedingten

... direkten und indirekten ...

... nachteiligen Auswirkungen der Losungsansatze auf die Umwelt unter Beriicksichtigung der
Moglichkeiten zur Optimierung (Vermeidung / Minimierung) / inkl. Artenschutzbelange und Natura 2000

B31
Bgl s i SITZUNGSRUNDE ENDE NOVEMBER 2018

Im Juli sei auRerdem fir die am Dialog beteiligten Akteure eine Exkursion zur Baustelle
Ortsumfahrung Friedrichshafen-West geplant, auf der man einige Situationen beispielhaft
anschauen kann: Einschnitte, Tunnel, Anschlussstellen. Im Anschluss sei geplant, einige Hot
Spots im Planungsgebiet fiir die B31 neu anzufahren.

Auch vor den Sommerferien im Juli sei eine Veranstaltung ,Dialog lokal“ geplant, auf dem
Fragen aus dem lokalen Kontext zum Planungsprozess beantwortet werden sollen. Es ist
keine offentliche Veranstaltung, sondern fir die am Dialog beteiligten Akteure bestimmt. Je
Initiative kdnnen maximal 10 Personen teilnehmen. In definierten Zeitfenstern besteht die
Maoglichkeit, detailliert Gber rAumliche Kontexte zu sprechen. Eine raumliche Einteilung
kénnte sein: Meersburg/Stetten, Markdorf/Hagnau, Immenstaad. Die Mitglieder des
Dialogforums werden sobald wie mdglich tGber den genauen Termin und Ort informiert. *

Frau Knapstein und Herr Kithnel danken allen Teilnehmenden fir ihre konstruktive Mitarbeit
und verabschieden die Mitglieder des Dialogforums bis zur nachsten Sitzung.

! Nachtrag zur Sitzung: Die Termine ,,Dialog lokal“ und die ,,Exkursion” entfallen zugunsten weiterer
offentlichen Veranstaltungen.
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